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DRIFTSPROFILANALYSE
FART@JSINFORMATIONER 15-20 METER

Hestekreefter: alle omkring 300

Kilowatt: alle omkring 220

Bruttoregisterton mellem 50 og 80

Bredde mellem 4,7 og 5,7 m

Dybgang mellem 2,3 og 3,2 m

Gennemsnitlig turleengde: 16 timer, Maksimal turleengde: 56 timer
Gennemsnitlig antal traek pr. tur: 2,4, Maksimal antal traek pr. tur: 7
Gennemsnitlig ton fangst pr. tur: 2,3, Maksimal ton fanget: 76
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DRIFTSPROFILANALYSE
FART@JSINFORMATIONER 20-24 METER

Hestekraefter mellem 300 og 650.

Kilowatt mellem 220 og 480

Buttoregistertonage mellem 130 og 170.

Bredde mellem 5,8 0g 6,7/ m

Dybde mellem 3,6 og 6,0 m

Gennemsnitlig turleengde: 70 timer, Maksimal turleengde: 165 timer
Gennemsnitlig antal traek pr. tur: 9,5, Maksimal antal treek pr. tur: 24
Gennemsnitlig ton fangst pr. tur: 10,6, Maksimal ton fanget: 96




LANDING PER ART (KG) KATTEGAT OG SKAGERRAK

Landinger pr. art (veegt) for fartgjer pa 20-24 m
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LANDRING PR ART (KG) @STERSQEN

Landinger pr. art (veegt) for fartgjer pa 20-24 m
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LANDING PR ART (KG) NORDS@EN

Landinger pr. art (vaegt) for fartgjer pa 20-24 m
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FISKERI - KATTEGAT, SKAGERRAK, 9STERSQEN OG NORDS@EN

VMS punkter for fartojer pa 20-24 m | 60°0'0"N
Fisker

—59°0'0"N

—58°0'0"N

\ -57°0'0"N

£ ~ | s6-00"N

55°0'0"N

54°0'0"N

—

T T T T T T T T T T T T T
3°0'0"E 5°0'0"E 7°0'0"E 9°0'0"E 11°0'0"E 13°0'0"E 15°0'0"E




OVER

Frrri
/177,
' 4

' N
&
Py
W
>
' N
o
v
(N
>y
'S
| g
V
-
P>
'
-
P
N
'S

Spgrgeskema udsendt med Fiskeritidende til 2500 abonnenter i novemqm\

SVARVALG ' BESVARELSER |

Sklpper 78%
| Besaetningsmedlem 11%
11%

_ \\

”




FORSLAG TIL KRAV OG DESIGN 1

Fartgjet skal kunne anvendes bade til konsumfiskeri og industrifiskeri -
hovedvaegten skal leegges pa konsumfiskeri

Det primaere konsumfiskeri er hovedsagelig torsk/rundfisk, efterfulgt af
fladfisk og jomfruhummer/rejer.

Fartgjet skal kunne anvendes i samtlige danske farvande



FORSLAG TIL KRAV OG DESIGN 2

Det skal primeert veere en trawler, men der er ogsa gnsker om at
kunne drive garnfiskeri —iseer med det mindre fartgj

Byggematerialet skal veere stal (svarede mere end 50 %), men
mindre fartgjer kan ogsa bygges af andre materialer

De mindre trawlere kan veere bygget som haek- eller
sidetrawlere. Trawltromler gnskes primaert placeret agter for

styrhuset.



FORSLAG TIL KRAV OG DESIGN 3

Der prioriteres gode sgegenskaber samt mindre
breendstofforbrug

Et bemaerkelsesmaessigt resultat er, at man foretreekker lodret
staevn, nar alle de gode egenskaber fremhaeves

De mindre fartgjer har mere stgj fra hovedmotor, end de starre
fartgjer, sa en seerlig indsats kreeves for at afhjeelpe dette
forhold



FORSLAG TIL KRAV OG DESIGN 4

Fangstbehandlingen gnskes prioriteret, bade med hensyn til
afhjeelpning af tunge lgft men ogsa med hensyn til individuel
indretning af arbejdsstationerne

Vedligeholdelses-systemer og andre dokumentations-systemer
gnskes introduceret



FORETRUKKET SKROGMATERIALE

FORETRUKKENT SKROGMATERIALE
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DIESELELEKTRISK FREMDRIVNING

VIL DU OVERVEJE AT INSTALLERE DIESELELEKTRISK FREMDIRIVNINGSANLAEG?
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SKROG OG PLATFORM

| forbindelse med design af skroget skal der veere fokus pa fglgende:

Optimering af vaegt ved lettere skrogmaterialer.

Minimere skibets accelerationer (rulning og pitching).
Optimere bredde til last/lastrum.

Laengst mulig vandlinje. Vandlinjeleengde optimeres i forhold til servicefartens bovbglgesystem.
Slanke linier i for- og agterskib.

Kombineret bulb- og sksesteevn (LEADGE steevn).
Frembygget styrehus.

Bulbdesign optimeres til leengde og servicefart.

Plads til stor propeller og dyse med jeevne skroglinjer foran.
Agterspejl ikke under vandlinjen.

Tvistet "fishtail” ror

Slingrekale

Slingretank



FREMDRIVNING OG MASKINERI

Enkeltpropelleranlaeg foretraekkes

Dobbeltpropeller anlaeg vil dog give hgjere virkningsgrad (op til
10-35% lavere braendstof forbrug), og vil veere billigere |
anskaffelse og give starre sikkerhed.

Drift af hydraulik har indflydelse pa valg af fremdrivning. Power
Take Off fra traditionelle anlaeg og eller elektrisk kraft fra
generatorer.

Andre fremdrivningssystemer vurderes umiddelbart ikke modne
til dette fartgj, men vil blive vurderet yderligere.



FREMDRIVNING OG MASKINERI

Generelt foretraekkes klassisk diesel mekanisk fremdrivning

Positiv indstilling overfor diesel elektrisk fremdrivning med de
fordele det giver

Mindre braendstofforbrug prioriteres

Belastningsfordeling: 80% hgj, 20% lav, og lavere effekttab taler
for diesel mekanisk.

Hgj driftssikkernhed og bedre pladsudnyttelse tale for diesel
elektrisk



FANGSTHANDTERING

God fangsthandtering indvirker pa kvalitet og dermed pa pris veerdi af fangsten

Stadig flere opgaver udfgres om bord hvilket stiller stgrre krav til udstyret og til
arbejdssikkerheden

Indtakling agter er den mest hensigtsmaessige i forhold til bade fangst og sikkerhed, men
fartgjets indretning er afggrende

Indpumpning af fangst via afisningskasse skal belyses som en mulighed for pelagiske
fangster

Takkelkasse indrettes optimalt m.h.t. Kgling, udtagning, sortering m.m. sa optimal handtering
og sikkerhed opnas

Hummere, rund- og fladfisk skal kunne handteres af samme system, og automatisk flytning til
rensebord og handtering af affald skal minimere (tunge) loft

Skylning af fangsten skal indga som en del af flowet til pakning og isning af fangsten
Digitale vejesystemer skal indbygges i handteringslinjen i.f.t. indberetning.
Der skal findes hjeelpemidler som kan minimere tunge lgft ved flyt til last og ved losning



FANGSTHANDTERING

_ast skal indrettes med integreret kglesystem
-ryselast pa selv mindre fartgjer med leengere fangstrejser
| ast kan ogsa indrettes som isoleret tank med R.S.W

Starst mulighed for fleksibilitet og integration skal sgges m.h.p. at
udnytte lasten til flere forskellige opbevaringsmuligheder

Iseer pa fartgjer med leengere fangstrejser er der behov for sma
anleeg til fremstilling af is og ferskvand

Fartgjet skal bygges sa diskartfangst kan handteres om bord til
llandbringning




FISKERIUDSTYR

Udviklingen af nye fiskeredskaber stiller ggede krav til paeletreek og
dermed til fiskeriudstyret

Hydraulisk drift af fiskeriudstyr giver gode muligheder for at bruge
forsyningen til flere typer, herunder ved ombytning ved omstilling til
andre typer fiskeri

2 typer haektrawlere skal belyses: 15-20 m fartg] med frembygget
styrehus, 20-24 m fartg) med styrehus laengere agter

FMF skrogplatform (15-20 m) designes sa de kan virke som savel
heektrawler (konsum/industri), snurrevodskutter og garnfartgj




FISKERIUDSTYR

Fiskeriudstyret skal indrettes sa det let kan af- og pamonteres
med kran og veerktgj

Software styring af hydraulik m.m. vil kunne forenkle de
elektriske udfordringer ved skift af fiskeriudstyr

Ved det store fartgj skal udstyret designes til at kunne ombyttes
eller tilrettes hurtigt og enkelt ved skift fra konsum- til industri

fiskeri




VEDLIGEHOLDELSES SYSTEM

Problemstilling:

Kravene til dokumentation bliver kun strengere - papirlgst
samfund/digitalisering?

Typisk lav motivation for administrativt arbejde

Vi baerer selv ansvaret for sikkerheden om bord

Driftstop kommer altid ubelejligt O
Vedligehold er dyrt at lave pa bagkant "k ‘




VEDLIGEHOLDELSES SYSTEM
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/ Systemet skal virke bzﬁe on- & offline (Auto synk. ved internet forbindelse)
/ Brugervenligt system "*-\_\
Myndighederne skal kunné.,l logge ind for at se status (tredjepart login)
Handtering af reservedele I"|
Let adgang til manualer, ceq‘tifikater, osv. (dokumentation)
Standard indbygget, men ﬂ"eksible checklister
Fuld dokumenteret vedlgeholdelse (elektronisk service bog)

\ Mulighed for predlct)/e/ (forudsigende) vedligeholdelse

. H"‘"\-\.\_\_\_I-\-
. -.q____\____ _____'_r_.-



VEDLIGEHOLDELSES SYSTEM

LOSNINGEN - "LAD 0S SAMMEN TZANKE UD AF BOKSEN”

Vi vil skabe et brugervenligt vedligeholdelsessystem sammen med jer...!

Vi vil ggre det let at vaere kompatibel med lovgivningen

Ggre det let at monitere/planlaegge den fremtidig vedligeholdelse

Vi vil pge sikkerheden om bord

“ SafeExe® ~
€ AA005780 €

Vi vil skabe flere havdage (hvis du har tid og lyst ©)

Vi vil/kan skabe interfaces med andre systemer — FX "FA” (kun et login)



ARBEJDSMILJQ OG -SIKKERHED

Hvad har vi taget udgangspunkt i ved udarbejdelsen af behovsanalysen?

Resultatet fra spgrgeskemaundersggelsen
Vores egne erfaringer fra nybygning og ombygningsprojekter

Generelt for layout:

Pladsforhold og indretning (Her spiller starrelsen af fartgjet selvfglgelig en rolle)
Landgangsforhold , placering af ngdudgange

Stgjdeempning af aptering, arbejdsdaek

Skrogform ifht. vandtilstramning til propeller

Rulledeempning og pitchdeempning



ARBEJDSMILJQ OG -SIKKERHED

Maskineri:

Elastisk opstilling af maskineri

Anvendelsen af lydbokse

Elastisk montering af lyddaempere

Valg af lyddeemper

Udformning og placering af maskinrumsventilation

Placeringen af aptering i forhold til maskinrummet



ARBEJDSMILI9 OG -SIKKERHED

Fangstredskaber:

Pladsforhold ved deeksmaskineri
Gode kommunikationsmuligheder

Placeringen af betjeningshandtag

Fangstbehandling:

Justerbare arbejdsstationer
Ergonomisk aflastning

Daempning af stgj pa arbejdsdaekket (bade stgj fra maskineri og procesvand)



Generelt:

Alt fangst behandlingsudstyr samt lastrum, skal udfares saledes at det er mest mulig renggringsvenlig.

Skrid sikring af feerdselsveje

Overvej tidligt i byggefasen, hvor man vil opbevare redningsudstyr, medicinkiste personlige vaernemidler
OSV.
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